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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(m) Eine oberhalb des Windschutzscheibenrahmens von Person enkraftwa gen angeordnete Abschirmvorrichtung 

(g) Die Erfindung betrifft eine oberhalb des Windschutz- 
scheibenrahmens von Personenkraftwagen, wie Cabrio- 
lets, angeordnete Abschirmvorrichtung miteinem zumin- 
dest als Windabweiser dienenden Abschirmelement. 
Dasselbe ist mittels einer rahmenseitigen Fuhrungsvor- 
richtung in seine Gebrauchsstellung ausbreitbar gefuhrt, 
die in jeder A-Saule der Fahrzeugkarosserie ein aus dem 
oberen Saulenende ausfahrbares und mit dem Abschirm- 
element verbundenes, stabformiges Fuhrungsglied auf- 
weist. 
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Bcschrcibun" 


Die Erlindunji bciriflfi cine obcrhalb dcs Windschulz- 
scheihcnrahniens von Personenkrafiwagen angeordneie Ab- 
schirmvorrichlung, mil. eincni zuniindesL als Windahwciscr 
dienenden und sich bei Gcbrauch voin obercn Rahnicn- 
schenkel des Windschuizschcibcnrahinens wegerstrecken- 
den Abschirnielemenl. 

Eine solche Abschinnvorrichtung isi fur (Cabriolets aus 
DE42 39 428A1 bekannl. Das cincn Windabweiser bil- 
dende Abschinnelementbestehl hierbei auseinein fonnsiei- 
fen Rahnien niil einein in diesein aufgespannten, feinma- 
schigen Netz. 

Dieses Abschimielemeni isL in Verlangerung der Wind- 
schutzscheibe nach oben auf den Windschutzscheibenrah- 
nien aufseizbar, wozu dessen Rahrnen an obercn Befesli- 
gungssLellen des WindschuLzscheibenrahmcns fUr das Ca- 
brio-Vcrdcck nianucll spczicll zu inonlicrcn ist. 

Die lufldurchlassige Ausbildung des AbschinneleiiicnLs 
bewirk! ein dosienes Auffiillen des Unierdruckes im Fuhr- 
zeuginnenraum, wodurch sich Zugerscheinungen und 
Windgerausche auf ein Minimum reduzieren lassen. 

Der Vollstandigkeit halber sei noch erwahnt, dass aus der 
DE 44 24 188 C I eine Rolloanordnung zum Abschinnen ei- 
nes durchsichligen Dachbereichs von Fahrzeugen bekannl. 
geworden ist und dass die EP653 323 Al eine elektrische 
Abschiniiung fiir die Windschutzscheibe zeigl. 

Der Erfindung liegt. die Aufgabe zugrunde. den Gebrauch 
des Abschirmeleincnts wesentlich einfacher und eleganler 
zu gestalten. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
dass das Abschinnelemeni. mitlels einer rahmenseiiigen 
Fiihrungsvorrichtung in seine Gebrauclisstellung ausbreil- 
bar gefuhrt isL, die in jeder die Windschuizscheibe seitlich 
als Rahmcnschenkel begrenzenden A-Saule der Fahrzeug- 
karosserie ein aus deim oberen Saulenende ausfahrbares und 
mil. dem Abschirinelement. verbundenes slabfbrmiges Fiih- 
rungsglied auf'weist. 

In dieseni Fall ist das AbschimielemenL in den oberen Teil 
des Windschutzscheibenrahmens integriert und lassi sich 
bei Bedarf miltels der Fiihrungsvorrichtung problemlos aus- 
und einfahren, wobei dies jederzeit. auch walirend der Fahrt 
erfolgen kann. Die Fuhning der Fiihrungsglieder innerhalh 
der A-Saulen ermoglicht eine optisch giinstige Gestaltung 
der Abschinnvorrichtung, die lediglich fur die Unterbrin- 
gung des Abschinnelementes in seiner Nichtgebrauchslage 
im oberen Bereich des Windschutzscheibenrahmens ent.- 
sprechenden Raum ben6!igi. 

Das Abschinnelemenr kann dabei verschiedenartig aus- 
gebildel sein. Es kann bspw. als aufspannbares Netz be- 
schaffen sein, das inbesondere fiir einen Windabweiser ge- 
eignet. isu der oberhalb des Windschutzscheibenrahmens in 
Verlangerung der Windschutzscheibe nach oben ausfahrbar 
vorzusehen ist 

Desweiieren kann es als Rollo gesialtet. sein, das ani obe- 
ren Schenkel des Windschutzscheibenrahmens gelageri isi 
und dessen RoUobahn aiTi freien Ende bspw. einen sl^bfbr- 
migen Mitnehmer tragU an dessen Enden jeweils eines der 
Fuhrungsgiicder befestigtisL 

AltemaLiv hierzu kann das Abschinncleincnt ziehharino- 
nikaartig auseinanderzieh- bzw. zusammenfahbar sein. 

SchlieBlich kann es durch eine Vielzahl von miieinander 
verbundencn, fiir den Nichlgebrauch iibereinander schieb- 
baren Lainellen gebildei sein. 

Die aufgcfuhrlcn Varianicn fiir das Abschinnclcnicntcig- 
nen sich besonders voneilhafl auch als Sonncnschutz fiir 
Cabriolets, wozu das bclxeffende Abschinnelemeni gegcn 
den Fahrzeuginncnraum zweckniaBig soweil. verschiebbar 


vor/.uschcn isi^ riass es dcni Insasscnraurn bis zuni hinicrcn 
Hndc uberdcckL Bei einer mdglichcn Ausluhrungsfomi dor 
Erfindung sind die in den A-Saulen der Fahrzeugkarosscric 
ver.(x:hiehharen Fiihrungsglieder der Fiihrungsvorrichtung 

5 durch Teleskopsiabc gebildei. In diesein Fall lasst sich das 
Abschinnelemeni von Hand in seine Gebrauchs- und Nicht- 
gebrauchslage bewegen, 

Eine Vereinfachung der Handhabung lassl sich jedoch er- 
zielen, wcnn in die Teleskopstabe jeweils ein Krafi^peicher 

10 integrien ist, der versucht, diese standi g in der inaximalen 
Liinge zu hallen. Ebensogut konnen die Teleskopstabe eine 
(jasfeder bilden. In beiden Fallen wird nach Entriegeln der 
Abschinnvorrichtung das Abschinnelement seibsrtaiig in 
seine Abschirmlage ausgefahren. 

15 'Zm bevorzugen ist jedoch eine Konstruktion, die ein 
selbsttatiges Aus- und Einfahren des Abschimielenientes 
gesiattet. In voneilhafter Weise lasst sich dies entweder 
durch krafi- odor druckmcdiumgcstcucrt cin- und ausfahr- 
bare Teleskopstabe oder dadurch bewerkslelligen, dass die 

20 Fiihrungsglieder jeweils durch die Kolbenstange von dop~ 
pelt beaufschlagbaren Zylinder-Kolbenaggregaten gebildei. 
sind. 

Bei beiden Konstruktionsformen konnen die siablormi- 
gen Fiihrungsglieder eine gewisse Flexibilitat erhalten, so 
25 dass sie auch in schwach bogenlonuig gekriiininten A-Sau- 
len verschiebbar sind. 

Beziiglich der ein Rollo sowie Teleskopstabe unifassen- 
den Ausbildung der Abschirmvorrichtung sei erwahnL dass 
eine derartig konzipierle Vorrichtung fur Kraftfahrzeuge aus 
.10 DE42 10 972 A 1 bereils bekannt ist. Hier bilden jedoch 
Rollo und Teleskopstiibe eine Baueinheil in Fonn eines Be- 
hanges als Sonncnschutz, der hinter Scheiben von Kraftfahr- 
zeugfeustern zu installieren ist. 

In der Zeichnung sind, stark schematisiert, mogliche Aus- 
.35 ftihrungsbeispiele der Erfindung dargestellL. Es zeigen: 

Fig. 1 in perspekdvischer Darsiellung eine Seitenansicht 
in den Insassenraum eines Cabiiolets mil geSffnetem Ver- 
deck und mit ausgefahrenem Abschinnelement der Ab- 
schinnvorrichtung; 
40 Fig. 2 eine Ansicht des Insassenraumes, von hinten gese- 
hen: 

Fig. 3 eine Draufsicht des Insassenraumes des Cabriolets; 
Fig. 4 eine Teilansicht des Abschinnelements in Richtung 
der Linie A-A der Fig. 3 gesehen; 
45 Fig. 5 eine verkiirzt dargestellte Seitenansicht. des ausge- 
fabrenen Abschirmelements: 

Fig. 6 im Langsschnitt eine A-Saule eines Cabriolets zur 
Veranschauiichung eines weiieren Ausfuhrungsbeispiels ei- 
ner Abschinnvorrichtung. 
50 Bei dem gezeigten Cabriolet bezeichnet 10 eine in einem 
als Ganzes mit 12 bezeichneten Windschulzscheibenrahmen 
gehaltene Windschutzscheibe. Der WindschuLzscheibenrali- 
men 12 weist zwei seitliche, A-Saulen bildende Rahinen- 
schenkel 14, 16 sowie einen oberen Rahnienschenkel 18 
55 auf. 

20 bezeichnet als Ganzes eine Abschirmvorrichtung, mit 
dcren Hilfe im oberen Bereich des eine vordere Dachver- 
kleidung bildcnden Rahmenschenkets 18 sich Fahn.wind ab- 
weisen und/oder ein Sonnenschutz schafFen lasst. 

60 Hierzu weist die Abschinnvorrichtung 20 ini Bereich des 
oberen Rahmenschenkels 18 ein aus- und einfahrbares Ab- 
schirmelernent 22 auf, das im vorliegenden Fall bspw. durch 
mehrere, schmale, sich in Falirzeugquerrichtung ungefahr 
liber den Bereich des Rahmenschenkels 18 crsireckende und 

65 mitcinandcr qucr verschiebbar vcrbundcne Lanicllcn 24 gc- 
bildet ist. Diese sind mittels einer Fiihrungsvorrichtung 26 
relativ zueinander in Fahrzeuglangsrichtung, d. h. quer. 
durch Miischlcppen derart verschiebbar, dass sie in ausge- 
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faJircncr SicMung ilcr Fuhrungsvorrichiung 26, sich Icil- 
wcisc schuppcnanig ubcrgrcifcnd, hinlcrcinandcr licgen 
(sic he M^. 5.) unci in /.uruckgc/A^gcner Nichlgcbrauchslagc 
einandcr uhcrdcckcn. Dabci koinnien sie mi I dein obcren 
Rahnicnschcnkel 18 dcrart. in Eingriff, dass sic /.uiiiindcsi 5 
wcilgchcnd von dicscni aufgcnomrncn und daiiiil. nichl. slo- 
rend iin Biickfeld sind. 

Die Fuhrungsvorrichiung 26 weist zwei vorzugsweise 
durch Gasfcdem gebildeic FOhrungsgUcdcr 28, 30 auf, die 
jcwcils in einen dcr scillichen Rahincnschcnkel 14, 16 ein- 10 
gchaui sind. 

Dcr auBere Teilslab 32 bzw. 34 der (ias- bzw. Teleskop- 
sliibc 28, 30 isl aus dein obcren Ende des jeweiligen^ seitli- 
chen Rahinenschenkels 14. 16 herausgefuhrt und mil sci- 
ncin Slabende mil der Lanielle 24 endseitig beweglich ver- 15 
bunden, die in ausgefahrener Sicllung des bspw. cincn 
WincJabweiser bildenden Abschinnclemenls 22 dasselbe 
hi n ten abschlicBl. 

Wio die Fig. 4 und 5 zcigen, unifaBt das Abschirinele- 
nicnl 22 beispielsweise drei Lanicllen 24, von dencn die 20 
miulcrc und unJcre Lamelle 24 oberseitig einen iin Quer- 
schnill vorzugsweise in ei wa pilzartig ausgebildeien, sich in 
Fahrzcuglangsrichtung erstreckendcn, miulercn Fuhrungs- 
sleg 25 iragen, dcr jeweils mil einer unieren Fuhrungsnul 27 
der sich daruber hefindenden Lamelle 24 fonrischlusiiig in 25 
Eingriffisi, 

Mil Hilfe einer nicht naher dargesiellten Verriegclungs- 
vorrichlung isl das Abschiriiieieiiienl 22 in seiner Nichige- 
brauchslage vcrricgelbar. Nach dcren Entriegelung uuchen 
die endseiiigen Teilstabe 32, 34 dcr Gasfedem 28, 30 selbsl- 30 
talig aus den scillichen Rahmenschenkeln 14, 16 aus, wobei 
sie die Lairiellen 24 zur Ausbildung des Windabweisers in 
ihre Gebrauchslagc miinehmen, in der sie sich enllang eines 
Randbereichcs schuppenartig iibergreifen. 

In uingckchrier Richtung sind die Lajuellen 24 nianuell in 3.S 
ihre Nichtgebrauchslage zu verschieben, wobei in dieser 
wieder einc selbsliaiigc Verriegelung der Abschirmvorrich- 
tung 20 erfolgl. 

Fig. 6 zeigl. cine Konsiruki ions van ante einer Abschinn- 
vorrichiung 36, durch die sich in lechnischer Hinsichi insbe- 40 
sondereein Sonnenschutz vorteilhaftrealisieren lasst 

Das AbschiriTie lenient isl bei dieser Konstrukiion als 
Rollo 38 ausgebildeu das iin Bereich des oberen Rahinen- 
schenkels 18 des Windschulzscheibenrahmens 12 sich quer 
zur Fahrzeuglangsrichtung erstreckt. 45 

Mil. 40 isl eine zwischen den oberen Enden der A-Saulen 
14, 16 gelagerte Wickelwalze bezeichnet, in die vorzugs- 
weise ein Fedennoior iniegrien. isL, der die Wickelwalze 40 
entgegen der Abzugsrichtung derRoUobahn 42 stj-afif vorge- 
spanni halt. 50 

Ain abzugsseiligen Ende dcr RoUobahn 42 isl diese mil 
einein stabforinigcn Miinehnier 44 ausgeslat.tet., dessen En- 
den mil jeweils dem endseiiigen Teilslab 32 bzw. 34 der in 
den A-Saulen 14, 16 inslallierlen Teleskopslabe 28, 30 ver- 
bunden sind. 55 

Die TeIeskopstiibe28, 30 sind hierbei vorzugsweise krafi- 
oder druckinediuingesieuerl aus- und einfahrbar ausgelegu 
wobei der hierfiir erforderliche Antrieb bzw, die Druck- 
quelle unierhalb der A-Saulcn 14, 16 bspw. iiri oberen Be- 
reich des Moiorraunies vorgesehen scin kann. 60 

Wie Fig. 6 veranschaulichi, vennag die erlauierte Fiih- 
rung der RoUobahn 42 sich auch eineni in Richlung auf den 
Fahrgasirauin schwach nach unien gekxiimmlen Verlaufder 
A-Saulen 14, 16 nexibcl anzupasscn. wobei die RoUobahn 
42 zur Ausbildung cincs Windabweisers odcr cincs Sonncn- 65 
schurzes insbesondere program nigesteuerl unierschiedlich 
weil und iiii lelzieren Fall vorzugsweise bis iiber das hinierc 
Ende des Insassenraunies ausfahrbar isi. 
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Die RoUobahn 42 sclbsi kann aus vcrschicdcncn Maicria- 
licn gcrcnigl scin, wobei diesc insbesondere gcdiiiiipfi lichi- 
und/o(lcr lufldurchliissig scin kann. 

Paienliinspruche 

1 . Obcrhalb des Windschulzscheibenrahmens (12) von 
Personenkrafiwagen angeordnele Abschinnvorrich- 
lung (20), mil eineni zuinindesi als Windabweiser dic- 
ncndcn und sich bei Gebrauch voni obcren Rahmen- 
schenkel (18) des Windschulzscheibenrahmens (12) 
wegerstreckenden Abschimielcnient. (22), dadurch ge- 
kcnnzeichnct, dass das Abschimieleinenl (22) initiels 
einer rahiiienseiligen Fuhrungsvorrichiung (26) in 
seine Gebrauchsstellung ausbreilbar gefuhn. isu die in 
jeder die Windschuizscheibe (10) seillich als Rahnien- 
schenkel (14) bzw. (16) begrenzenden A-Saule der 
Fahrzcugkarosscric cin aus dcin obcren Saulcncndc 
ausfahrbares und mil dem Abschirnieleiirieni (22) ver- 
bundenes Fiihrungsglied (28 bzw. 30) aufweist. 

2. Abschinnvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnel, dass die Fuhrungsglieder (28; 30) flexi- 
bel sind. 

3. Abschinii vorrichiung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichneL dass die Fuhrungsglieder (28; 30) Tele- 
skopslabe sind. 

4. Abschinn vorrichiung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichneU dass in die Teleskopslabe (28; 30) je- 
weils ein KrafLspeicher integrierl ist, der versuchL, 
diese standig in der maximalen Lange zu halten. 

5. Abschinnvorrichiiing nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die TeleskopstSbe (28; 30) kraft- 
oder druckmediumgesleuert. aus- und einfahrbar sind. 

6. Abschinnvorrichlung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Teleskopslabe (28; 30) Gasfe- 
dem sind, 

7. Abschirm vorrichiung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichneu dass die Fuhrungssiabe jeweils durch die 
Kolbenslange von doppell beaufschlagbaren Zylinder- 
Kolbenaggregaten gebildei sind. 

8. Abschirm vonich lung nach Anspi-uch 1, dadurch ge- 
kennzeichnel, dass das Abschimielemenl (22) als auf- 
spannbares Netz ausgebildel ist. 

9. Abschinnvorrichlung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet^ dass das Abschimielemenl ein am obe- 
ren Schenkel (18) des Windschulzscheibenrahmens 
(12) gelagertes Rollo (38) bildet, dessen RoUobahn 
(42) am freien Ende einen siabfomiigen Miinehmer 
(44) tragu mil dessen Enden jeweils eines der Fuh- 
rungsglieder (28; 30) verbunden isl. 

10. Abschinti vorrichiung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnei, dass das Abschiniielemenl ziehhar- 
monikaartig zusammen fait bar isl. 

11. Abschirm vorrichiung nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichneu dass das Abschinnelemenl (22) durch 
eine Vielzahl von miteinander verbundenen und flir 
den Nichigebrauch iibercinander verschiebbarcn La- 
meUen (24) gebildei isl. 

12. Abschimivorrichiung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnei, dass das Abschiniielemenl (RoUbahn 
42) als Sonnenschulz in Richtung auf das Hinierende 
des Falirzeuginnenraumes verschiebbar ist 
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Fig. 3 
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